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~ Linvention est relative & un dispositif de
sireté de perche de trolley pour {ramways
éleciriques et autres véhicules semblables et
est destiné & empécher que Ia Perche de
5 trolley commandée par un ressort soil main-
tenue dans une position verticale ou dans une

position telle qu'elle vienne en contact avec

fes conducteurs aériens aprés' que le galet de
contact s'est dégagé accidentellement da con-
10 ducteur aérien. ' o
. La construction du dispositif est telle que
quand le galet de contact de la perche du
trolley quilte’ son conducteur aérien des
moyens sont prévus permeltant a la perche

15 du trolley et & un bati oscillant articulé au-

quel elle est reliée, de se libérer automatique-
ment de Paction d'un ressort ou de ressorts a
boudin par la rotation ou {a libération d'un
chassis ou bAli oscillant, de sorte que la per-
20 che descend ainsi sous le conducteur aérien,
ou elle se frouve dans une position pour poa-
voir dtre facilement abaissée par le receveur
" ou aulre employé. ' :

La perche est alors abaissée et amenée dans
25 une posilion horizontale afin de remettre en
place le béti ou chéssis oscillant et pour re-
placer 1a perché sous laction du ou des res-
sorls 4 boudin, pour permettre au galet de
contact de la perche de sengager avec le con-

30 ducteur électrique.

Dans le dessin annexd.
" La fig. 1 est une vue de cfté d’une forme
d’exécution du dispositif.
La fig. 2 estun plan de la fig. 1. :
La fig. 3 veprésente le dispositif en éléva- 35
tion lorsque la perche du trolley est abaissée
pour remettrc en place le chéssis oscillant. -
Les fig. 4 et b sont respectivement une

-~ élévation et une vue en plan d’une variante

du dispositif. : ho
La fig. 6 est une vue en coupe partielle de :
la variante du dispositif. -
Les fig. 7 et 8 montrent en plan une autre

- forme d’exécution du dispositif, dans laguelle

des ressorts sont utilisés. b
Dans la construction représentée fig. 1, 2.
et 3, 1 désigne une pidce cylindrique des-
tinée & tourner autour dc son axe vertical ou
broche fixe 1° et comportant une plaque de
hase rectangulaire ou circulaire 1* qui est bou- Ho
lonnée au toit du véhicule. -

La pitcg rotative 1 supporte un chéssis on
bti oscillant s de perche de trolley, dontles
flasques latéraux regoivent Ies extrémitds dun
arbre 3 tournant dans des paliers transver- 5
saux 1° solidaires de la pitce 1,1e bati o pou-
vant ainsi. osciller en avant ou en arriére
autour de chaque cdté de la pi¢ce 1. Un arbre
transversal monté rigidement peut éire em-
ployé au lieu de Parbre rotatif 3 ; dans ce cas, 6o

Prix du fascicule : 1 irénc.
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le bati de la perche sera monté librement sur
le dit arbre et pourra tourner autour de ce

dernier.-Le ‘b4t de 1a perche est pourvu de -

plaques de recouvrement et & douilles ordi-
naires 51, qui lorsqu'elles sont boulonnédes
ensemble, supportent Pextrémité inférieure de
la perche de trolley 52 qui porte le galet de
contact 33 destiné ) s'engager avec le con-
ducteur électrique aérien (non représenté).

La pitce 1 est venue de fonle avec une |-

douille’ 157 qui supporte Textrémité posté-
rieure d'une tige de guidage 23. s'tendant
horizontalement et recevant un ressort & bou-
din 2/ monté concentriquement ainsi qu'un
collier ou_manchon 14, monié de facon &
pouvoir ~coulisser, ‘qui est destiné & venir
frapper contre -des éerous 24° montés sur 1a
partie antéricure filetée 23* de la dite tige
par le recul du ressort de la tige de guidage,
lorsque le galet de contact du trolley se
dégage du conducteur aérien. S

Les flasques du dit bati o sont chacun
venus de fonte avec un support a® en forme
d’L pour recevoir des broches transversales 2°,
chacune desquelles passe dans les flasques du
bati de la perche et supporte les extrémités
postérieures -munics d’une ouverture d’une
paire de barres de traction 16. Les extrémitds
antérieures des barres 16 soni supporides de
maniére & pouveir coulisser dans des pattes
latérales 20" solidaires des bras d’un bati oscil-
lant en forme d'Ll 20 et sont filetdes pour
recevoir deux paires d’écrous 16° et 18 res-
pectivement, la paire postérieure étant placée
a une pelite distance en arritre de la paite
a0® laissant ainsi un espace 17.

Le béti oscillant 20 consiste en une pitee
en torme d’L présentant deux bras et com-
portant une piéce de liaison qui chevauche le
manchon de guidage 14. La pidee a1 est
percée de trous pour recevoir deux vis régla-

- bles verticales 22 destindes & limiter fe mou-

50

vement en avant du bAti oscillant en vepant
porter sur la surface supérieure di manchon
14. Afin que le bati puisse pivoter autour de
son axe, ses bras latéraux sont percés de trous
pour recevoir des broches 19 qui sont vissées
dans des pattes 14° - solidaires. du manchon
coulissant 14. :

- Les flasques du Lati oscillant o s'étendent
vers le haut et obliquement, formant deux

bras 2* dont les- extrémités supérieures sont 7

..
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percées de trous pour recevoir une barre
transvprsale 4, montée de manitre 3 pouvoir
coulisser et présentant des eils destinds &
former des guides pour deux leviers 7 dis-.
r0sés longitudinalement; les extrémnitds infé-
ricures de ces leviers 7 se terminent par des
wils 7 destinds & recevoir des broches file-
tées 7° qui s'engagent dans deux pattes Jaté-
rales taraudées 20* du bati oscillant 20.
- Les leviers 7 sont également reliés-parune
barre de liaison 13, de section rectangulaire,
qui est rigidement fizvde aux leviers par des
derous 1 3%, : o

Une piéce en forme de T 5 est montée 3

_ pivol el centralement sur la piéce 4; une

partie de Ia surface inférieure de Textrémité
libre de cette pitce 5 est entaillée pour laisser
une face verticale ou arrdt 6 avee lequel 1a
barre transversale 13 est destinée & venir
s'engager. :

La dite piéce 5 comporte également un

~arrét 5° destiné & venir butter contre la face
~ verficale 26" d'une plaque fendue 26 "cn

forme d'L., lorsque le bati de 1a perche et la
barre [ransversale oscillent vers Parritre. La

fente 26° est formée dans Ia plaque ‘pour re-

cevoir une vis de serrage 27 qui Sengage
dans une ouverlure taraudée d’une patie ver:
ticale 27* venue de fonte avec la donille 15
de la tige de guidage. Par ces moyens, la
plaque en forme d’L peut dire réglée dans

' n’importe quelle position voulue par rapport

& la pitce coulissante 4.

Chaque moitié supérieure ou postérieure
des leviers 7 est filetée et recoit un éerou 19
qui est placé de niveau contre la face anté-
rieure de la pidce 4, de sorte que quand e
galet de contact 53 quitte le  conducteur
aérien, 1'écrou limite le mouvement en avant
de la dite pitce 4. La partie filetée du levier 7
regoit également un autre derow 11 placé
directement contre 1a bese 8° d’un manchon 8§
pour maintenir rne extrémité d'un manchon
10, lautre extrémité de ce dernier portant
conire la face postérieure de I’écroun 1.

Le manchon 10 reoit un ressort & bou-
din g qui est destiné, lorsqu’il est comprimé

au point maximum 3 Venir se loger dans le 100

manchon 8, comme représenté fig. 3.
Lorsque le galet de contact-53 est en en-
gagement avec le conducleur adrien et que le

dispositif est dans sa position active normale,
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la pu‘che ho esl maintenue sous tension et

sous Diiflaence du ressort 24, la dlspoamon

", des organcs, lorsqu’ils sont dans celte posx—
. tlon étant celle représentéu fig. 1 eto.

10

15

20

o
- Si le galet de coditact 53 abandonne acci-

dcntvﬂement ou pour uné autre raison le
conducteur adrien, la perche 52 est projetée
vers e haut avec une force considérable et le
bati 2 oscille en avant, obligeant la picce 4,

par hntermedlalre des écrous 19, & commu-
niquer le mouvement du bati de la perche aux
leviers 75 ces leviers sont ainsi poussés vers

Je bas et, venant porter sur les bras du bau
oscillant en forme d'LI 20, font osciller ce |

dernier aulour de ses broches de pivotement
19 dans une posmon en Pllnclpl' verticale,
desorle que les barres de traction, les leviers,
i perche et son bati cessent momentanément
Télre sous I'influence du ressort 24. )
Aprés le mouvement d’oscillation en avant
du bati osuillant 20, le bt de perche 2 os-
ciflé en arriére ]usqua ot que les bras o°
prennent une posmon cn. prmc1pe verticale,

" dtant régle en cela par Ia compreqsmn gra-

duelle des ressorts 95 et il oscille encore

,davantage en arridre Jusqu’a ce que larrdt 6
de la pitce b s’engage avec la barre de liaison |
13, de sorte que la perche qui est tombée

au»dessous du conducteur aérien est empéchée
de vibrer,

* La perche peut maintenant-étre facnlement
lirée vers le bas dans une position horizontale
afin de remetire cn position le bati oscﬂlant

20 of de ramener le manchon 14 de la tige
de mudage les leviers oscillants 7, les bam es
de traction 16. et le bati de perche 2 sous
Vinfluence du ressort =& pour donner la ten-
sion ndcessaire & la pu‘che et pelmettre que

" son galet de contacl 53 s'engage & nouveau

ho

ayee le conducteur aérien.
La pcrche b2 est pourvue de ia corde de
tlachon ordinaire (nion représentée) qui, lors-

~ qu'elle est tirée vers le bas, abaisse la perche

dans une position homzontaie' pendant cetle
opemtlon, les extremues anlérieures et infé-
rieures des barres de traction et “des leviers
déerivent des ares de cercle, viennent porter

- sur les parties supérieure et 1nféueure respec-

tivement du bati oscillant et font tourner
celui-ci dans le sens contraire A celui des ai-
guilles d’'une montre jusqu'a ce qu 11 prenrie.
une position horizontale. .. :

 Heu des prolongements
. che, les bras 98 étant- montés Tibrement s
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Lorsqu’ on liche ]a -corde; Vaction de 1'e(,ul
du ressort 24 pousse le mancbon 1 &t vord fes
dcrous 2l do 1a tige. de guidage et le bati de
perche o ~oscille en ‘avant ‘dans‘sa- posmon

<N
o

normale activey lorsque la pmrhe est-dans =

une - posmon houaontaie Tarvdt 26° étdnt
venu. en contact avec iamet 2° ; fait oscilier
ou souldve la piéce en T°5 et son-arét 67est
ainsi degagé de la barre de liaison 3+ > per-

mettant au galet de contact de- seﬂgag -

nouveau avec ie conducteut-udrien!
Lorsque-le - g‘alet de contuct s'en

le conducteur adrien, le bAlt oscdlfml m peut

decidentellement pwoter en “avant ouLaLwh

soustrait & Tinfluence du Fessort ol fal“'iaw ;

de la broche de vaotement div Ll Scﬂlant
19 -est placé au-dessus de Pxe i suppoit

20" et, par conséquent 1e-bati, oscitlant eii

raison de la .disposition des points de,kplvote;-

~ ment mentionnés, ést solimis -en 96> & Faes

tion d’une fm‘ce qui tend h-le “faive foarner

- dans le sens contraire A ‘celui® des awmlles

dune montre etlempeche de se’ soustmn' e
Pinfluence du ressort, cette force n’étant sur-

. montée et le bati oscdlant tournant -dans 16

sens contraire que’ quand les leviers; 7 sout
poussés en avant. e

Dauns une variante du dlsposmf representée
fig. b, 5 et 6, ‘deux bras 298 sont pl‘LVﬂS au
*.du bitide la per-

Parbre 3 qui supporte également -les flas{jues
du béti de 1a perche; 29 désigne und barre

~ transversale qui passe & travers les eils supé-
ricurs des bras 28 et est supportée par ces’
derniers; cette barre a9 pu,sente des trous’

pour recevoir les leviers qui sont mainténus
rigidement sur la dite harre-par des derons
36 et 37; les extrémilds inféricures filetdes
des. dits Teviers sont reliées-&- pivot au hati
oscillant 20, comme - déerit- précédemments
mais dans cette -construction les-dits leviers
ne sont pas- pourvus d’un manchow et d'unt

~ ressort & houdin.- La barre transversale-est
pourvue - “de bagues ou colliers 3% etudes »+
- bras 28 portent une bride transversalé” 3o

qul, Horsque le biti de Pm'che oseille vers i:nu
riére, est-engagée par Larvét 6 de la-piece

en-T -, ¢etle, dermidre -Stant fixde sur une
" broche transversale
dans le. support ‘B du Bath de- pe{cheﬂ.

33 =montée - hbrement

Les faces.intérieures:du bal 2 sorl minies
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~ bras 28 pour remetire le bali oscillant en.
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de broches 35 destinées 3 venir buter contre
les bords postérieurs des bras 28 el & pousser
ceux—ci en avanf, obligeant les leviers 7 2
faire osciller ou tourner le bati oscillant e &
sousiraire ce dernier & l'influence du ressort
al, forsque le galet de contfact quitle le con-
ducteur aérien et que la perche s c,leve el 0s-
cille en avant. . '

Le béti de perche pwsente egalement deux
pidees- comporfant de courtes extrémités 34
gétendant intérieurement, qm sont destindes
a venir porter conlre les bords aniérieurs du

position lorsque la-perche est abaissée et
amenée dans une position horizontale.

- Le prineipe objet de Tinvention” qui con-
siste &. soustraire aulomatiquément Ie biti de

perche et la perche A Yaction du ressort lors--

- que le galet de contact qaitie le conducteur

20

aérien, esf lepresente comme étant. dpphqué
& une formie de dispositif dans. laquelle deux
ressorts de “tension 43 sont utihisés. Dans

 celte construction;, le ressort 24 de la tige de

" guidage centrale et 1a tige de guxdage 23 sont

N
(>4

30

supprimés et les deux ressorls 4 boudin 43
sont employés et places parallelement A deux
tiges de compression 38 sur.le coté intérieur
de celles—ci; le mouvement vers Parriére des
dites tiges de liaison est-limité par le recul
des ressorts 43 et leur déplacement en avant
est également réglé ou limité par les 6erous
ho vissés sur leurs parties antéricures file-

- tées k1, ces écrous agissant comme des arréts

35

ho

qui butent conlre les wils 3¢* de broches 39
qui sont fixées, de manitre & pouvoir tourner,
dans des ouvertures pratiquées dans les bords
latéraux du bAti oscillont 4a par des gou-
pilles fendues lm _qui portent conlre ipms
extrémités concaves., - | -
Deux autres broches 3g monlees uansvel-
salement ,sont,ﬁxees d’'une maniére analogue

dans les prolongements latéraus 5o du biti-

" de perche 2. Les paires antérieure ef posté-

45

5o

“rieure de broches 39 recoivent les ektuﬁ-

mités antérieures et postémeures 43 respecA
{ivement des ressorts 43, la palre postemeure
comporlant des létes 39 qu1 mamllennent
les eils 38° des tiges 38 solidement en posi-
fion et permettent aux dites nges de plvoter
llbremeut autour des broches.

La pidce rotative 1 est munie d’une fige
ou tube 46 disposé longitudinalement qui cst

.

. lorsque les leviers 5
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desting & étre réglée par un mouvement cou-
kissant, dans un manchon 45, & Yaide d'une
vis de regla%e ou d’un boulon fileté 48 qui

o
o

passe & travers la face antérieure da manchon -

l7, porte conire V'extrémité antérieure de Ia
tige 40 et est fixé en-posilion par un écron

by. Le dit tube 46 présente sur sa surface

des nervures ou clavettes destindes A s'en-
nagel “dans des rainures iongltudmales for-
mées dans le manchion 47 el & empécher
ainsi ces organes de tourner. Si on le désire,

on peut donner au tube 46 une section rec-

tangulaire et ce tube peut sengager dans un

- manchon ayant une section transversale sem-
- blable. Ce manchon &7 est muni d'un sup-

6o

65

port transversal supérieur 45 s'élendant sur

. Jes deux cdtés du manchon et recevant une
- broche 44 pourvue déerous 4k> et aatour de

laquelle le béti 20 peut -osciller ou tourner

ces derniers élant dlsposes dans cefte forme

- de constructxon, sur le coté intérieur des tiges

de compression 38. Le tube téle:coplque h6
ef le manchon 47 sont destinés 3 permettre
que fa tension des ressorts 43 “soit réglée,

© ¢lest-a-dire que ees ressorts soient compumes

davantage ou quils soient détendus <u1vant

- le cas.

Les leviers 7 7 et leurs mganes sont Ies

mémes que ceux plcﬁudemmcnt décrlts et

representes ﬁg 1 et 2 et sont relids paL la
piéce de liaison 13, la piéce transversale 4
avee la plece en T 5 et Parrét 5, ce dernier
sengageant avec la face 26" de la plaque
en L. 26; les fonctions de fous ces: mganes
ont été precedemment déerites.

- Le dispositf Leprésenté fig. 7 et 8. est re~

VPI‘EbCDLE dans sa posmon normale ou dctwe

le galet de contact étant en engagement avec
le conducteur aérien (non lepresente) et étant
mainienu en engagement par la lension des
ressorts 43. Aprés que le- galel de contact

| sest degage accidenteliement du conducteur

aérien, la perche séleve, le bati de perche
oscille en avant et, par imlelmedlalre de la
piéce transversale 4 qui est solidaive des
bras du bati dé-perche, déerit un arc de cercle
semblable A celui du- han de perche el vient
porte[ contre écrou 12, de sorte que le bati
dé perche, la che transversale et les leviers
se meuvent comme une seule piéce et les
leviers ainsi actionnds font osciller le bati

soni poussés vers le bas,’

70

85

90

v
<

100



10

1h

20

30

TRACTION ELECTRIQUE SUR RAIL.

oscillant autour de son axe 45. Les éerous Lo
limitent le mouvement en avant des figes de

compression 38 ces berous servent darréls,

remplissent la. méme fonction que les écrous.

ali* sur la tige de guidage centrale 23 et per-
mettent au béti-oscillant de pivoter autour de
sa broche 45 lorsque les éerous 4o portent
contre les pattes 3¢9°; dans cetle position, les
vessorts 43 deviennent inactifs et le béti de
perche se trouve ainsi soustrait 4 leur action
et peat osciller vers [arriére.

Si on le désire, on peat employer plus
d’une paire de ressorts, par exemple, une
paire sur chaque cbté des figes de fiaison et
des leviers et entre ceux=cl..

Le dispositif représenté fig. g et 10 est en '

pratique le méme que celui qui vient d’éire
déerit, sauf que le bati de perche et les bras
indépendants 28 représentés fig. 4, b et 6
sont utilisés en combinaison avec les ressorts
de tension 43. Laction du dit dispositif est
analogue sous tous les rapports & celle déerite
et le bili oscillant a0 est remis en position
ou réglé & nouveau d’unc maniére exactement
semblable 4 celle précédemment déerite et
représentde fig. 4, 5,6, 7 et 8 du dessin
annexé. S
RESUME :

1° Un dispositif de ‘stirété pour perche de
irolley pour tramways électriques et autres
véhicules semblables, consistant, en combi-
naison avee une perche de trolley, en une
Jidce verticale rotative, une douille solidaire
de celle piece, une tige de guidage supportée
sar Ja -dite douille, un “ressort & boudin, un
manchon et des écrous montés sur la dite
tige de guidage, un bati escillant pivotant

sur le dit manchon et destiné a oscitller autour

de ce dernier, une pitce de liaison supérieure
solidaire de ce bati oscillant et pourvue d’ar-

réls pour limiter son oscillation en avant, un -
bati de perche pivotant sur la dite piéce ro-

tative, une pitce transversale portée par lc
bt de perche, deux leviers commandés par

. des ressorls, articulds au bAii oscillant et -

moniés, de maniére & pouvoir coulisser, dans
les ails de la dile pitce transversale, deux

barres de traction -relides & pivot au bati de-

perche et monides, de maniére & pouvoir cou-
{isser, dans des supports solidaires du dit bati

oscillant, des-moyens pour soustraire auto-

.
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matiquement la perche ot le bati de perche &
Paction du ressort de la tige de guidage, pour

 permettre & la perche de descendre au-dessous

du systéme de conducteurs aériens aprés que
le galet de contact & quitté le ‘conducteur
aérien, des moyens pour empécher Ia perche
de vibrer; et des moyens pour ramener le bati
oscillant en position, afin de remetire la perche
et son galet de contact sous Taction du res-
sorl de la tige de guidage. .

a° Une variante de ce dispositif, compre-
nant en combinaison : une perche de trolley,
une piéce rotative, une douille solidaire de
cette pidee et supportant une tige de guidage,
un ressort 3 boudin, un manchon coulissant,
des écrous disposés sur la dite tige, un béti
oscillant supporté & pivot par le dit manchon
coulissant, un bt de perche monté sur un
arbre porté par la dile pigee rotative, deux
bras verticaux montés librement sur le it
arbre, une barre transversale portée par les
dits bras, des paires antérienre et postérieure
darvéts sur le dit bati de perche, déstinés &
gengager avec les bords antérieur et posté-

rieur respectivement des bras verticaux, des

leviers fixés rigidement a la dite barre trans-
versale et reliés au bati oscillant, des barres
de traction reliés au dit bati de perche et au
DAt oscillant, des moyens pour soustraire
automatiquement lo perche a Paction du res-
sort & boudin, des moyens pour empécher de
vibrer 1a perche qui est tombée, et des
moyens pour ramener en position le béti os-
cillant, afin"de remettre la perche et son galet
de contact sous l'influence du ressoct.

3° Une seconde variante da dit dispbsitif ,
comprenant en combinaison : une pidce rota-
tive, une tige & nervares venue de fonte avec
cette pitce rolative, un manchon cannelé in-
tériearement et destiné 3 recevoir cette lige,
une vis de réglage pour régler cette tige en

position, un support venu de fonte avec le-dit

manchon, un bili oscillant destiné & tourner

“sur une broche ou boulon porté par ce sup-

port du manchon, un béti de perche fixé i un
arbre supporlé par la pitce rotative, deux
broches montées librement, portées par le
biti oscillant et le biti de perche, deux res-
sorts- & boudin relis aux dites broches; deux

" liges de compression pivolant sue les broches

latérales du biti de perche et montdes, de

o

manidre & pouvoir coulisser, dans les cils des

e
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broches-latérales du_ bati oscillant, ef deux

leviers commandés par des ressorls et montés,

de fagon 3 .pouvoir coulisser, dans une piéee
5 relide aux-bras du bati escillant. S

—- &° Une troisitme variante de ce disposi(if,

{ransversale poriée par le bati de pérche et

dépendants de In premidre yariante  sont uli-
lisés en combinaison avec des ressoris” de
traction, :

P. M. vs. C. IRELAND.

© Par progoyations - - - -

10

dans Iaquelle le-bti de perche et les bras in- enrt BELGIY. ©

Pour lavcale des farcicules, s'adresser a Plaetmente Natioxate, 87, rue Vieille-du-‘Temple. Paris (3°).
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